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JOHDANTO

Lilkenteen yleissuunnitelma laadittiin Satamakadulle valilla Himeenpuisto
— Mariankatu ja Laiskolankujalle valilla Mariankatu- Pyynikintie.

Ty0 laadittiin ajanjaksolla 05/2022-12/2022.

Tyon ohjausryhmaan kuului Tampereen kaupungilta Timo Seimeld, Jukka
Uusitalo, Mirjam Larinkari, Kimmo Makinen, Leena Huhtala, lina
Laakkonen seka Tiia Kuisma.

Suunnitelman laati Destia Oy, jossa tyon projektipdallikkona toimi Harri
Verkamo. Suunnitteluryhmaén kuuluivat liséksi Laura Soosalu, Outi
Pitk&nen, Markus Pajarre, Antti Udd, Kari Lehto seké Ulla Saari.
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L&htokohdat

Tavoitteet
Toimivuustarkastelut
Poikkileikkaus vaihtoehdot

Vaikutusten arviointi
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1. LAHTOKOHDAT

% TAMPERE

Satamakatu sijaitsee Tampereella keskustan lansiosassa ja kulkee ita-
lansisuunnassa Laukontorilta Pyynikille. Suunnittelualue sijoittuu vélille
Hameenpuisto—Pyynikintie. Suunnittelualueeseen kuuluu siten Satamakatu

vélilla Hameenpuisto—Mariankatu seka Laiskolankuja valilla Mariankatu—
Pyynikintie.

Satamakatu on paikallinen kokoojakatu ja Laiskolankuja tonttikatu.
Satamakadun lilkkennemé&ara suunnittelualueella on noin 10 000 ajoneuvoa

vuorokaudessa (KAVL) ja Laiskolankujalla on noin 2 000 ajoneuvoa
vuorokaudessa.

Satamakadun ajorata on mitoitukseltaan poikkeuksellisen leved (17 m). Kadun
poikkileikkauksen vaihtelu aiheuttaa nykytilanteessa epaselvyytta kadun
kayttajille; poikkileikkaus on paikoin 2 kaistaa/suunta ja paikoin 1-1%
kaistaa/suunta. Kadun poikkileikkauksen vaihtelu aiheuttaa nykytilanteessa
epaselvyytta ja epdvarmuutta kadun kayttdjissa ja se on johtanut siihen, etta
suurin osa autoilijoista pyrkii ajamaan aivan keskella ajorataa valttadakseen

epéaselvat tilanteet. Lisaksi poikkileikkaus aiheuttaa pitkat ylitysmatkat
jalankulkijoille ja pyoréilijoille.

Satamakadun ja Mariankadun liittymé&ssa on poikkeuksellinen kaéntyva
padsuunta, jota pyoréliikenne ristedd . Kadun nykyiset jarjestelyt eivat tue

vaistamisvelvollisuuksia riittéavasti, mika aiheuttaa vaaratilanteita ja
onnettomuuksia.

Satamakatu on 1866 Ernst Lohrmannin laatimassa asemakaavassa osoitettu

bulevardiksi. Nykytilanteessa Satamakatu on yksi Tampereen keskustan
merkittavista puistokaduista.

1. Lahtokohdat
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NYKYTILAN LIIKENNEJARJESTELYT

» Kuvassa on esitetty Satamakadun nykytilanteen pysakointipaikat, bussipysakit seka tonttien ajoyhteydet.

% TAMPERE

30 min (7-17)
(8-16, €)

8-18
(8-16, €)

1. Lahtdkohdat
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FINLAND
KATUVERKON YKSI- JA KAKSISUUNTAISUUS
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JALANKULKU- JA PYORALIIKENTEEN HUIPPUTUNNIN
 Poikkileikkauslaskenta
ey Ty )
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TAMPERE.
NOPEUSRAJOITUKSET JA AJONOPEUDET SATAMAKADULLA

. Satamakadun nopeusrajoitus suunnittelualueella on 40 km/h.
Koulukadun, Mariankadun eteldosan seka Papinkadun nopeusrajoitus
on nykytilanteessa 30 km/h.

. Satamakadulla on selvitetty ajonopeuksia vuonna 2019 vélilta
Koulukatu-Papinkatu.

0  Ajonopeudet nousevat etenkin l&nnen suuntaan pain
mentaessa.

= Vd [km/h] kuvaa keskinopeutta ja V85 [km/h] nopeutta,
jonka ylittaa 15 prosenttia liikkujista.

= |taan: vd: 37 km/h, V85: 42 km/h
= lanteen: Vd: 42 km/h, V85: 49 km/h

[ 20kmih
[ 30kmdh
40km/h

' TAMPERE 1. Lahtokohdat 2.8.2023 8
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LIIKENNETURVALLISUUS

Litkenneturvallisuuden nakékulmasta kadun haasteena ovat suuret
likennemaarat, pitkat ja osittain valo-ohjaamattomat suojatiet seka epaselvat

likennejarjestelyt. Lisaksi haasteena ovat suuret likennemaarat ja ajonopeudet
iltaisin ja viikonloppuisin

Satamakadulla raportoitu 13 onnettomuutta vuosina 2017-2021.

0 Raportoidut onnettomuudet ovat Poliisin tietoon tulleita onnettomuuksia. Kaikki
jalankulun ja pyoréilyn onnettomuudet eivat kuitenkaan tule poliisin tietoon.

Onnettomuuksista 6 oli henkilévahinkoon johtaneita

Onnettomuuksista 5 oli jalankulun ja pyorailyn onnettomuuksia. Naista nelja

johti henkilévahinkoon. Kaikki raportoidut jalankulkuonnettomuudet tapahtuivat
suojatiell&.

Henkildvahinko-onnettomuudet ovat keskittyneet Satamakadun ja Papinkadun
risteykseen.

Alueelle on tehty selvitys lilkenteen rauhoittamiskeinoista (Destia 2021), jossa on
esitetty mahdollisia toimenpiteita liilkenteen rauhoittamiseksi.

0 Selvityksesséa suositeltiin Mariankadun liittymaén lilkkennevalojen toteuttamista
seka liittyman pohjoispuolen saarekkeiden uudelleen muotoilemista niin, etta

kaantyvien kaistojen jarjestdaminen on mahdollista. Selvityksessd ehdotettiin

my6s Pyynikintien yksisuuntaistamista tai lapiajokieltoa muulta kuin
joukkoliikenteelta.

% TAMPERE

1. Lahtdkohdat
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FINLAND

JALANKULUN JA PYORALIIKENTEEN REITIT

* Valilla Himeenpuisto—Koulukatu kulkee pydralilkkenteen péareitti, joka .
ristedd Koulukadulla seudullisen paareitin kanssa.

0 Tama osuus on myos Keskustan strategisen osayleiskaavan (2017)
mukaan osa keskustan pyorailyn paareittia, jolla pyoréilyn ja
jalankulun tulisi olla eroteltu toisistaan.

/ Seudullinen paireitti
J/ Padreitt]
/ Aluereitti
Faikallisreitti
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Pyoraliikenteen verkon hierarkia (Tampereen kaupunki, 2022)
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1. Lahtdkohdat

Valilla Koulukatu—Pyynikintie kulkee pyoraliikenteen aluereitti. Aluereitin
merkitys korostuu tulevaisuudessa Pyynikintien koulun vaistotilojen
myota.

o8 Eroteltu jkpp
Yhdistetty jkpp

2-suuntainen pyoraliikenne
2 1-suuntaisella
Pydréliikenne ajoradalla

a0

37

a4

41

a4

Jalankulun ja pyoraliikenteen vaylat
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* Osuudella on kuusi suojatieylitysté

» Suojatiet ovat keskisaarekkeellisia, mutta kadun leveydesta johtuen
ylitysmatkat ovat siitd huolimatta pitkia (7—8 m). Laiskolankujan ja
Pyynikintien liittymé&n suojateilla ei ole keskisaarekkeita

* Koulukadun liittymé&sséa on valo-ohjatut suojatiet

» \Valaistus suojateillda on hyva

' TAMPERE 1




LITTYMAT

Laiskolankuja x Pyynikintie

Liittymasséa on Stop-merkit Laiskolankujan suunnille. Pyynikintie on p&asuunta.

L 3£
Satamakatu x Mariankatu x Laiskolankuja

o) o F-AV]
=
=
8 u
.. i s . s . . . = Jlituska
. Liittymassa kaantyva paasuunta. Stop-merkki Mariankadun eteldhaarasta e
saavuttaessa seké Laiskolankujalta lannesta saavuttaessa. Hallituskatu 21
. 21 1128 &6 o b3, €8 19 I
Satamakatu x Mantykatu 20 25 %-
w
. Mantykadulta ei kulje moottoriajoneuvoliikennettd Satamakadulle. Katu toimii 5 8 ®
. . s o s g =\8 6 3 8 glly |F >
kuitenkin yhteytena jalankulkijoille ja pyoraliikenteelle. @ 2 = |5 3 !
S istikatu 5 =} .
Satamakatu x Koulukatu = e = 2 %A
== -
N " : . R~ 5 = & €
. Liittyma& on valo-ohjattu. Koulukadun itdreunassa kulkee pyoréliikenteen 2 a J 2 € 16 16
seudullinen reitti, joka on toteutettu jalankulusta eroteltuna. B 12 7 L
- =4 22 t makatu
Satamakatu x Papinkatu s 24 Satal
. " .. . . Laiskp) . ramakatu
. Papinkatu on etel&-pohjoissuunnassa kulkeva yksisuuntainen katu ankuja =

4
moottoriajoneuvoliikenteelle, jolla pyoraliikenne on jarjestetty ajoradalla

" e 11 1
. Kaakintnaa
kaksisuuntaisena. 19

Satamakatu x Himeenpuisto

14 13
.. .. . .. .. . . . 4 % 16 ™ 1
. Liittyma on valo-ohjattu. Moottoriajoneuvoliikenteelle ainoa sallittu ajosuunta 6 34 5 1 16 38
Satamakadulta lannesta saapuessa on Hameenpuisto etelaan b Be &1 1 14 T
R : & 12 :
2 18 a
Lane?Mgfnmntauslanos 20222 . 16 2 3
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MARIANKADUN LIITTYMA

 Liittyman vaistamisvelvollisuudet koetaan sekaviksi, mika aiheuttaa
vaaratilanteita ja onnettomuuksia

» Kaantyva paasuunta Mariankatu-Satamakatu ja ristedva pyoratie eivat ’
tayta nykyohjeistuksen vaatimuksia b -

= -

» Nakemat Mariankadun risteyksen pohjoishaaralta Satamakadun i o i ‘Jm l
pohjoisreunan pyorétielle ovat puutteelliset 1 : —"':“f"-f [ :

» Satamakadulla kahden ajokaistan ylittava valo-ohjaamaton suojatie on
turvaton ja kerralla tehtava ylitysmatka lilan pitk&

* Laiskolankujan suunnasta liitttyminen lilkennevirtaan koetaan vaikeaksi

"4 TAMPERE




TAMPERE.

FINLAND

PYSAKOINTI

« Satamakadulla on talla hetkell& noin 30 yleista pysékdintipaikkaa
o0 Paikat ovat seka asiointiliikenteen etté asukkaiden kaytdssé
0 Useimmat paikoista ovat maksullisia arkisin kello 8-18 ja lauantaisin kello 8-16
0 Asukaspysakointilupaa ei ole kaytossa

* Taulukossa on esitetty kesdakuun 2022 puolivalissa tehdyn pysakoéintiseurannan tulokset

0 Kayttoaste oli tarkasteluaikoina noin 40-60 % eli melko maltillinen. Alle 80 % k&yttOastetta voi pitda tehottomana tilankayttona. Esimerkiksi Helsingin
pysakointipolitiikassa 2022 tavoitellaan paivasaikaan 87,5 % kayttdastetta, eli 8 pysakointipaikasta keskimaarin 7 olisi aina kaytdssa.

0 Havainnot ovat kuitenkin yksittaisista mittauksista eivatkéa jatkuvasta seurannasta.

Kayttdasteet on laskettu suhtetssa yleisten pysakaintipaikkojen maaraan.

Yleisia Linja-autojen
pysakointi- LE-pysakointi- [pysakadinti-
Kadun puoli|paikkoja paikkoja paikkoja

Mariankatu—Koulukatu etelapuoli 4 0 0% 2 50 % 0 0% 0 0%
Mariankatu-Koulukatu pohjoispuoli 6 4 67 % 5 83 % 2 33% 4 67 %
Koulukatu—Papinkatu etelapuoli 7 3 4 57 % 5 71 % 5 71 % 4 57 %
Koulukatu—Papinkatu pohjoispuoli 4 3 75 % 2 50 % 2 50 % 4 100 %
Papinkatu—Hameenpuisto etelapuoli 7 3 43 % 2 29 % 2 29 % 2 29 %
Papinkatu—-Hameenpuisto pohjoispuoli 0 4 3 0 1 0 0

~ Mariankatu-Hameenpuisto ~ yhteensa 28 7 3 14 50 % 17 61 % 11 39 % 14 50 %
TAMPERE 1. Lahtokohdat 2.8.2023 14




TAMPERE.

FINLAND

KATUYMPARISTO

* Nykyisille katupuille on tehty silmamaarainen kuntoarvio, jonka perusteella puusto on paaosin hyvakuntoista. Havaittavissa on kuitenkin jonkin verran
kunnossapidosta johtuvia runkovaurioita

* Puut paasaantoisesti sdilytettavissa
* Puiden ik& vaihtelee n. 20-50 vuotta

» Asfaltti ulottuu paikoitellen puiden runkoon saakka, mika estaa veden imeytymisté

* Puistopuut kadun lansip&éassa: Marianpuistossa sijaitsee arvokkaita méntyja, joita tarkastellaan tapauskohtaisesti

%) TAMPERE 1. Lahtokohdat 282023 15



2. TAVOITTEET

*  Suunnittelun lahtékohtana on lilkkenneturvallisuuden parantaminen,
pysakoinnin jasentaminen, likennejarjestelyiden sekéa
joukkoliikenteen toimivuuden varmistaminen seka kéavely- ja
pyoraliikenteen olosuhteiden parantaminen.

Pyoraliikenteen jarjestelyt kytketddn ympéardivaan verkkoon.
Satamakadulle esitetdan huoltoliikenteelle tarvittavat
kuormauspaikat.

* Suunnittelutyon tavoitteena on séilyttdd merkittavan puistokadun
puusto ja parantaa puiden elinolosuhteita nykyiseen verrattuna

* Suunnittelu kytkeytyy Hameenpuiston kehittdmissuunnitelmiin

» Satamakadun ja Mariankadun liittymajarjestelyihin parantaminen ja
selkeyttaminen.

» Katutilan suunnittelussa tutkitaan mahdollisuutta viivyttdd hulevesia
katuviheralueella. Kaytettavien pintamateriaalien laatutaso
maadritellaén yhtenevaiseksi ja arvoympéristoon sopivaksi.

' TAMPERE 2.8.2023 16
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TAMPERE.

FINLAND

TAVOITTEET

Nykytilan havainnot ja kehittdémiskohteet

Lilkenneturvallisuudessa on puutteita: erityisesti Satamakadun ja Papinkadun
littymaalueella on tapahtunut useita suojatieonnettomuuksia

Kadun ylitykset ovat pitkia leveasta poikkileikkauksesta johtuen

Kadun pyséakaintijarjestelyt vaativat selkeyttamista. Pysakoinnin kayttdasteen
tutkimisella varmistetaan riittava pysakointikapasiteetti.

Satamakadun ja Mariankadun liitttymé&alue on jarjestelyiltaan epaselva, ja poikkeava
etuajo-oikeus on ristiriidassa ristedvien pyoravaylien kanssa

Kadun poikkileikkaus vaihtelee: paikoin 2 kaistaa per suunta, paikoin 1-1% — tasta
aiheutuu epéaselvyytta kadulla ajaville

Kavely- ja pyoraliikenteen jarjestelyt ovat nykytilassa puutteelliset. Jalankulku ja
pyoraliikenne on kadun pohjoisreunassa eroteltuna ahtaassa tilassa ja etelareunassa
yhdistetylla vaylalla ahtaassa tilassa.

Huoltoliikenteelle ei ole erikseen maéritettyja kuormauspaikkoja

Hulevesien hallinnan kehittdminen

Katuympariston bulevardimaisuus ja arvokkuus halutaan séilyttaé

2. Tavoitteet

Nykyisté turvallisempi liilkenneympaéristd

Kadun ylitysten lyhentdminen

Pysakaintia jasennelladn uudestaan tonttiliittymat, teatterin pysakointitarpeet,
likuntaesteisten pysakointi ym. huomioiden

Selkeytetaan liittymajarjestelyja erityisesti Mariankadun ja Satamakadun liittymassa,
mutta my6s muissa liittymissé

Selkeytetaan kaistajarjestelyja

» Parannetaan jalankulun olosuhteita.
» Parannetaan pyoraliikenteen olosuhteita, pyoraliikenteen jarjestelyt kytketaan
ympardivaan verkkoon

Maéritetdan kuormauspaikat

Selvitetéén, onko mahdollista viivyttaa hulevesia katuviheralueella

* Nykyiset puistolehmukset pyritaén sailyttdamaéan, ja uudet materiaalit valitsemaan
yhtenéisiksi ja arvoymparistoon sopiviksi.

» Varaudutaan ilmastonmuutoksesta aiheutuviin paikallisiin vaikutuksiin
katuymparistossa

2.8.2023 17



Kavelytiet

Pyoréatiet

Ajoradat

Linja-autopysakit

Liittymat

Liikennevalot

Suojatiet

Miellyttava, turvallinen, vélja,
pyoraliikenteesta eroteltu, esteeton,
risteysalueilla riittavat odotustilat

Sujuva, selked, jalankulusta eroteltu,
risteysalueilla riittavat odotustilat, yksi- tai
kaksisuuntainen, looginen osa muuta pp-
verkkoa (selkeat liittymajarjestelyt),
pyorapysakéinnin saavutettavuus

Toimiva, kaupunkiymparistoon sopiva,
joukkoliikenteen tarpeet huomioiva

Pysakit sailytetdan nykyisilla paikoillaan.
Pysékit sijaitsevat niin, ettd ne on helppo
saavuttaa ja ne ovat esteettomia.

Liittymaéjarjestelyt selkeytetaan kaikille
kulkumuodoille.

Liikennevalojen tarve
liilkenneturvallisuusnakékulmasta.

Valaistut suojatiet, joilla riittavan lyhyt
ylitysmatka.

EE; TAMPERE

Jalkakaytava 2,50 m (min 2,0 m)

Pyorakaistat: (autoliikenteen liikkennemaéarét alle 10 000)
tavoite 2,25 m (min 1,75 m lyhyella patkalla)

1-suuntainen pyoratie: paallysteen leveys > 2,25 m
(aluereitti > 2 m)

2-suuntainen pyoratie: paallysteen leveys 3,0 m

Mitoitusajoneuvo kuorma-auto (pituus max 13 m) tai
telilinja-auto (pituus 15 m), leveys 7m (linja-
autoliikennettd)

Ajoratapysakki: Pysakit liittymien yhteyteen. Ensisijaisesti
pysakin paikka on ajosuunnassa liittymaén jalkeen. Min. 10
metrin etdisyys suojatiehen. Jos pysékkilevennys,
levennys 3 m, pysakin odotustila 2,5m.

Pyoraily ohjataan katoksen takaa ja tarvittavassa
kaytetdan kaidetta ohjaamaan kulkijat riittavan kauas
katoksesta.

Liittymaét rakennetaan paasaantoisesti avoimiksi tai
tulppaliittymiksi. Liittymét voidaan rakentaa kokonaan
korotettuina tai pienina liikenneympyroina.

Mitoitusajoneuvo on kuorma-auto (pituus 13,0 m / leveys
2,6 m). Jos joukkoliikennettd, mitoitus-ajoneuvona
telibussi (max. 15,0 m /2,6 m).

Liikenneympyrdita ei kayteta alle 150 m etéisyydella valo-
ohjatuista liittymista.

Jalankulun ylitysmatkat tulisi pitaé@ mahdollisimman
lyhyind, suositus < 7 m valo-ohjaamattomalla suojatiella.
Odotustilan leveys on vahintaan 1,75 m. Ylijatkettua
jalkakaytavaa voidaan kayttaa ratkaisuna, jos perusteltua.

2. Tavoitteet

IHT 86, Pohjoispuolella eroteltu jk (n. 2,50 m) ,
etelapuolella yhdistetty jk/pp (n. 2,5 m)

[HT 189 (n. 1089 polkup./vrk), eroteltu pp
pohjoispuolella (n. 2-2,50 m), yhdistetty jk/pp

etelapuolella (n. 2,50 m), Pyoréliikenteen paareitti valilla

Hameenpuisto—Koulukatu, loppuosa aluereittia.

Satamakatu on paikallinen kokoojakatu, Nopeusrajoitus
40 km/h, Vuorokausiliikenne 10701 ajoneuvoa.

Pysékkipari Satamakadulla (Koulukadun liittymén
yhteydessa, saapumissuuntien puolilla) ja
Laiskolankujalla.

Valo-ohjatut liittymat: Koulukatu x Satamakatu ja
Hameenpuisto x Satamakatu

Koulukadun ja Hdimeenpuiston liittymissa valo-ohjaus.
Valoissa pyoréliikenteen etuudet kaytdssa (Crosscycle)

Kaikki suojatiet keskisaarekkeellisia, jotka ylittavat 2
ajokaistaa. Ylitysmatka 7-8 m (koko katu 15-20 m).
Koulukadun ja Hdmeenpuiston liittymissa valo-ohjatut
ylitykset, muuten valo-ohjaamattomia. Suojatiet
littyman molemmin puolin.

Autoliikenteen liikkennemaara

Satamakadulla on yli 10 000
ajon./vrk

Valo-ohjattu liittyma vs. valo-
ohjatut suojatieylitykset

2.8.2023 18



PYSAKOINTI
TEEMA TAVOITE OHJEARVOT NYKYTILA ERITYISHUOMIOT

Asukaspysakainti

Saatto

Pysékdintipaikkoja on riittava maara eri
toiminnoille.

Koulun ja teatterin saattopysakoinnille

varataan tilaa

Asiointipysakointi
Pyorapysakaointi

Le-pysakaointi

Esteettomyys

Huoltoliikenne

% TAMPERE

Kadunvarsipaikat palvelevat
asiointipysakaintia. Teatterin pysékointia
ohjataan l&heiseen Finnpark
Hameenpuiston pyséakointilaitokseen.

Teatterin edustalle varataan
pyorapysakoinnille tilaa. Pysakdintipaikalle
suunnitellaan selkeét ja sujuvat reitit.

Le-paikat séilytetaan teatterin ja K-marketin

edustalla.

Alueen ratkaisut toteuttavat
esteettomyyden perustason tavoitteet.

Kadun suuntaisen autopaikan leveys on 2,5 m ja pituus
6,0 m. Oven avaustila min. 0,75m.

Kadun suuntaisen autopaikan leveys on 2,5 m ja pituus
6,0 m. Oven avaustila min. 0,75m.

Kadun suuntaisen autopaikan leveys on 2,5 m ja pituus
6,0 m. Oven avaustila min. 0,75m.

Sijainti mahdollisimman lahella kohdetta, hyvin
saavutettavissa paasuunnista, min 5 m suojateihin,
mitoitus 2 m x 0,6m x 1,2m, Sijoitus (1) jk ja pp-véylien
véliin, (2) jk,pp ja ajoradan valiin

Liikkumisesteiselle tarkoitetun autopaikan suositeltava
leveys on 3,6 m ja pituus 5,0 m (+1,5m auton taakse)
Kadunvarren LE-paikat toteutetaan 2,5 m leveana. Alle
2% sivu- ja pituuskaltevuudet.

Nykytilan kayttoaste kadunvarsipaikoilla:
- Arki, aamu: 40 %

- Arki, keskipaiva: 50 %

- Arki, ilta: 60 %

- Sunnuntai, iltapaiva: 50 %

Koulun edessé saattopaikkoja (30 min, klo 7-17) 4
paikkaa

Asiointia varten samat kadunvarsipysakoinnin paikat
kuin asukaspysékaoinnille

Satamakadulla ei pydrapysakointia. Koulukadulla
runkolukittavia paikkoja n. 10

Tyovaenteatterin edessa 4 paikkaa, K-marketin edessa
3-4 paikkaa

ESTEETTOMYYS JA HUOLTOLIIKENNE

Pituuskaltevuus max 8 %, sivukaltevuus 2,5 %

Min 1 huoltopaikka/kortteli, Tavoite 4ap/kortteli (1
ap/korttelin sivu), Mitoitus 8-9 m KA (tai tarpeen
mukaan), Mitoituksessa huomioitava nostolavan
lisépituus n.2,5m, Ei kiinteita esteitd 1 m etaisyydelle
paikasta, leveys min 3m (2,5m hyvaksyttava)

2. Tavoitteet

Satamakatu sijaitsee rinteessa siten, etta alueella on
melko suuria pituuskaltevuuksia. Esimerkiksi
Mariankadun ja Koulukadun valilla keskimaarainen
pituuskaltevuus on noin 5,5 %.

Erikseen merkittyja huoltopaikkoja ei ole. Yleisten
pysakointipaikkojen lisaksi Mariankadun ja Koulukadun
seka Koulukadun ja Papinkadun valeilla on yksittaisia
paikkoja, joille pysayttdminen on mahdollista.
Papinkadun ja Hameenpuiston valilla ei ole tallaisia
paikkoja.

2.8.2023
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KAUPUNKIYMPARISTO
TEEMA TAVOITE OHJEARVOT NYKYTILA ERITYISHUOMIOT

Kulttuuriympéristo

Katupuut

Puistopuut

Kasvualustat

Runkosuojat ja
juuristoritilat

Penkit ja roskakorit

Paallysteet

Pyynikinrinteen ja Hdmeenpuisto RKY-
alueiden arvo sailyy

Svenska Samskolanin ja Wivi Lonnin
koulun/ Pyynikin koulutalon

katuympariston historiallinen luonne séilyy

Katupuut on keskeinen kaupunkikuvallinen

osa katuymparistoa

Puistopuiden sijainti huomioidaan
suunnitelmaratkaisuissa ja ne pyritéan
ensisijaisesti sailyttdmaan

Katupuilla on riittava kasvualusta terveen ja

kaunismuotoisen kasvun
mahdollistamiseksi.

Runkosuoja avara ja tukeva/
graniittipollari?

Juuristoritila yksinkertainen ja selked,
takorauta tai teras

Levahdyspaikkojen ja penkkien avulla
tuetaan esteettomyytté

Kévelyalueita korostetaan 300x300
betonilaatoin. Kierratetty noppakivi tai
betonikivi erottelukaistoilla ja
suojatiesaarekkeissa

I"'é TAMPERE

*www.rky.fi kohdetiedot Tampere/ Pyynikinrinne ja
Hameenpuisto

Viherkaistan leveys 3,50m* (min 3), lehvaston etaisyys
valaisimesta > 5,0 m
Tampereen kaupunkipuulinjaus méérittelee tavoitteet

Arvioitava tapauskohtaisesti
Kaupunkipuulinjauksen linkki tulossa
kaupunkitilaohjeeseen

Puiden kasvualustojen suunnittelussa puut jaetaan
kahteen tyyppiin, suurikokoiset puut ja pienet puut.
Suurikokaoisille puilla tulee olla véh.25 m3 suuruiset ja
pienilla puilla véh. 15 m3 suuruiset kasvualustat.
Kasvualustat toteutetaan mieluiten useamman puun/
puurivin yhtenéisené kasvualustana. Tarvittaessa
kaytetdan kantavia kasvualustoja ja pinnoitteesta
riippuen tarvittavia juuristoalueen ilmastusrakenteita.

Kaupunkitilaohje

Kaupunkitilaohje

Kaupunkitilaohje

2. Tavoitteet

Suunnittelutyon lahtokohta

Puiden kunto ja elinvoimaisuus on arvioitu
maastokaynnilla

Puiden kunto ja elinvoimaisuus on arvioitu
maastokaynnilla

Asfaltti ulottuu paikoin puiden runkoon saakka.
Kasvualustojen laajuudesta ja laadusta ei ole tietoa.

Uudet, istutetut katupuut varustettu runkosuojalla ja

juuristoritilalla

Ei penkkeja tai roskakoreja.

Betonikiveysta TTT:n edustalla
Suojatiesaarekkeissa graniittinoppa

*Jos puurivi toteutetaan kantavalle
kasvualustalle, viherkaistan
suositusleveys on 2,0 m (minimi 1,5
m). Talléin pintamateriaalina
kaytetaan kiveysta. Viherkaistan
leveyteen sisaltyy ajoradan, pyoratien
tai jalkakaytavan erottamiseksi
tarvittavat reunatuet ja kiviraidat.
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KAUPUNKIYMPARISTO
TEEMA TAVOITE OHJEARVOT NYKYTILA ERITYISHUOMIOT

Kaytettavat pyoratelineet tulee olla helppokayttoisia,

paaosin runkolukittavia sekd muotoilultaan hillittyja ja

linjakkaita. Telineen muotoilun tulee sopia muuhun

ympéroivaan kaupunkikuvaan. Runkolukittavuuden liséksi

telineen tulee tukea pyoraa riittavasti. Ei pyoré- tai potkulautatelineitd.
Kaupunkikuvallisesti vaativissa paikoissa ja historiallisissa

puistoissa kaytetaan yksittdin asennettuja, yksinkertaisia

ja runkolukittavia kapeita kaaritelineita tai

pyoratelinepollareita.

Pyora- ja Helppokayttoisia, paaosin runkolukittavia,
potkulautatelineet hillitty muotoilu

Keskustan kaduilla, aukioilla ja puistoissa kaytettava
pollarimalli on yksinkertainen ja moderni. Historiallisilla
katujaksoilla pollari on tyyliltdan hillitysti muotoiltu eika

Yksinkertainen ja moderni ilme, materiaali  pollarissa ole koristeellisia valukuvioita. Historiallisissa

teras/ luonnonkivi kohteissa voidaan kayttaa kaupungin omia historiallisia
malleja, esimerkiksi Koskipuiston aidan tolpasta voidaan
teettdd oma pollarituote. Materiaalina pollareissa
kaytetdan maalattua terasta ja luonnonkivea.

Pollarit (tarvittaessa) Ei pollareita.

Tampereen kaupungin ulkovalaistuksen toimintalinjat:
Laajempi keskusta-alue ja aluekeskukset

Alueilla kaytetaan maalattuja valaisinpylvaita,
valaisinvarsia ja valaisimia. Muotoilluilla valaisinpylvailla,
valaisinvarsilla ja valaisimilla voidaan korostaa tietyn
alueen tai tiettyjen paa tai kokoojakatujen ominaisuuksia.

Valaisimet Eritysvalaistuksella voidaan tuoda esille maisemallisesti tai
kaupunkitilallisesti merkittavia kohteita tai
kokonaisuuksia. Paikallisten kokoojakatujen valaistuksen
tavoitteena on taata seka ajoneuvoliikenteelle etta
kevyelle liikenteelle riittavat ndkemisolosuhteet.
Alueellisen ja paikallisen kokoojakadun sijainnilla on suuri
vaikutus valaistuslaitteiden laatutasoon

Molemmilla puolilla katua on valaisimet.
Satamakadun osuudella valaisimet on sijoitettu
istutuskaistalle siten, ettd samassa pylvaassa on
erilliset valaisimet jalkakéaytavélle / pyoratielle seka
ajoradalle. Valaisimet on sijoitettu siten, etta
puiden aiheuttama varjostus on véahaista.

% TAMPERE 2. Tavoitteet 2.8.2023
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Keskustan strategisessa osayleiskaavassa (2017) suunnittelualueelle on
merkitty keskustan pyorailyn paareitti valille Himeenpuisto—Koulukatu

Liséksi alueen poikki kulkee pyorailyn seudullinen paareitti

Satamakadun ja Hameenpuiston liittyméan yhteydessa on merkinta
maanalaisen pysakainnin yhteystarpeelle

Muita liikenteeseen vaikuttavia merkintoja alueella ei ole

0 Esim. kéavelykeskustana kehitettava hitaan liikkkumisen alue rajautuu
Hameenpuistoon
-> kadunvarsipysakdinnin véhentamista Satamakadulla ei edellyteta

Tampereen vihred keskusta/ Keskustan viherverkko ja sen kehittdminen
(2014):

Keskustan perinteisten puistokatujen puus- PUISTOKADUT JA KATUPUUT 2013
ton yhtendisyyden ylldpitdminen, puiden uusi-
minen tarvittaessa ja katupuiden kasvualusto-
jen kunnostaminen puiden elinvoimaisuuden
yllapitdmiseksi on ensiarvoisen tarkeaa. Katu-
puita pyritdan lisdaamdan niiden kaupunkiku-
vaa eldvgittavan ja ilman laatua parantavan
vaikutuksen takia. Hdmeenpuistoa tulee vaa-

lia yhtendisend esplanadina.

0 Merkittava puistokatu

Yhtenainen katupuurivi

— — — Epéyhtendinen puurivi
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Af 2. Tavoitteet

TAMPERE.
ALUEELLE AIEMMIN MAARITETTYJA KEHITTAMISTAVOITTEITA

Lilkenteen merkinnat ja misraykset

FINLAND

Keskustan strateginen osayleiskaava
Kartta 2, liilkenne
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ALY ESCUSTANA KEWTETTi

Satamakatu

KAUPUNKIYMPARISTON KEHITTAMINEN
MAANKAYTON SUUNNITTELY
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Suunnittelualueen rajaus sekéa ote keskustan strategisesta osayleiskaavasta
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3. TOIMIVUUS-
TARKASTELUT

{ TAMPERE




TAMPERE.

FINLAND
. Tarkastellut tilanteet
0 lltahuipputunti, nykyiset likennemaarat
0 lltahuipputunti vuoden 2040 ennusteliikennemaarilla
. Tarkastelut tehtiin Synchro / SimTraffic 11 —mikrosimulointiohjelmalla Valo-ohjaamaton liittyma Valo-ohjattu liittym3
. 5 simulointikertaa, jotka perustuvat satunnaisuuteen T vty fsgan. i8] | Palvehness Siivytgs] S (5)
. Jokaisen simuloinnin kesto 1h
- L . e N : <10 <10
. Toimivuutta on arvioitu ajoneuvojen keskimaaraisen viivytyksen (palvelutaso) ja
jonoutumisen perusteella >10-15 | >10-20
. Palvelutasoluokitus perustuu HCM:n mukaiseen luokitukseen C (tyydyttava) >15-25 C (tyydyttava) >20-35
0 Palvelutaso A kuvaa tilannetta, jossa lilkenne on erittain sujuvaa, eika ruuhkia ' > 25-35 >35-55
esiinny. _
. . 3 . o . B E (huono) >35-50 > 55-80
Palvelutaso B kuvaa tilannetta, jossa liikkenne on sujuvaa, eikd ruuhkia esiinny
: . N . . > 50 >80
kuvaa tilannetta, jossa likenne on melko sujuvaa, ja vain

satunnaisia ruuhkia esiintyy Palvelutasoluokitus (HCM)

o0 Palvelutaso D kuvaa tilannetta, jossa lilkenne ruuhkautuu lyhytaikaisesti, mutta
toimivuus on vield hyvaksyttavaa tasoa

o0 Palvelutasot E ja F kuvaavat tilannetta, jossa liikenne ruuhkautuu
pitk&aikaisesti/jatkuvasti, eikd toimivuus ole enaa hyvaksyttavalla tasolla

. Palvelutasoluokat on esitetty kaistakohtaisesti.

% TAMPERE 3. Toimivuustarkastelut 2.8.2023 24



TAMPERE.

FINLAND

ILTAHUIPPUTUNTI, NYKYISET LIIKENNEMAARAT

Simuloinnissa kaytetyt lilkkennemaarat ja suojateiden ylittajamaarat, IHT, nykytilanne

* Nykytilanne valo-ohjattujen liittymien ilmasintietojen perusteella
kalibroituna (8-9/2019)

it AT

Lihde: Sitowe 6/2022 o | Lahde: Tampereen karttapalvelu Oskari
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TAMPERE.

FINLAND

NYKYTILANNE

Lilkenne on erittdin sujuvaa, eika ruuhkia esiinny.

Jonoutumista ei juurikaan esiinny.
Sininen vari kuvaa keskimaaraista jonopituutta. Keltainen kuvaa jonopituutta, jonka alle jonoutuminen on 95% tilanteissa. Punainen kuvaa pisint& havaittua jonopituutta.

Queue Lengths
All Intervals

Color Queue Type

| Average

[ 95th Percentile

B Max Observed

! Palvelutaso (HCM)
Bl - erittain hyva
BB = hyva
= tyydyttéva

B BB = valttava

= huono

| Bl - <rittain huono
f@ TAMPERE 3. Toimivuustarkastelut
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TAMPERE.

FINLAND

VALO-OHJAAMATON LII_TTYMA, ILMAN SATAMAKADUN OIKEALLE
KAANTYVIEN KAISTAA

Satamakadun liikenne jonoutuu ajoittain. Satamakadulla on tassa vaihtoehdossa sekakaista. Kaikkien liittyman suuntien toimivuus on kuitenkin hyva.
Sininen vari kuvaa keskimaaraista jonopituutta. Keltainen kuvaa jonopituutta, jonka alle jonoutuminen on 95% tilanteissa. Punainen kuvaa pisinté havaittua

jonopituutta.

Palvelutaso (HCM)
Bl - erittain hyva
87 = hyva
= tyydyttava
BN = valttava

@ [ E | = huono
3 B - =rittain huono

N .,._-——-::__' Queue Lengths
R e | All Intervals
B Color Queue Type

| Average

[ 95th Percentile

Max Observed

% TAMPERE 3. Toimivuustarkastelut 2.8.2023 27



TAMPERE.

FINLAND

KIERTOLIITTYMA, NYKYTILANTEEN LIIKENNEMAARAT

Lilkenne on sujuvaa, eiké ruuhkia esiinny.
Satamakadun jonoutuminen on kohtuullista ja jonot purkautuvat nopeasti.

Sininen vari kuvaa keskimaaréisté jonopituutta. Keltainen kuvaa jonopituutta, jonka alle jonoutuminen on 95% tilanteissa. Punainen kuvaa pisinta havaittua
jonopituutta.

Queue Lengths
| AllIntervals
| Color  Queue Type

Palvelutaso (HCM)
Bl - erittain hyva
BB = hyva
= tyydyttava
% [ = valttava
i El=huono
1 I - erittéin huono

% TAMPERE 3. Toimivuustarkastelut 2.8.2023
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TAMPERE.

FINLAND

LIIKENNEVALOT, NYKYTILANTEEN LIKENNEMAARAT

Lilkenne on sujuvaa, eiké ruuhkia esiinny.

Jonoutuminen on kohtuullista ja jonot purkautuvat valokierron aikana.
Sininen vari kuvaa keskimaaraista jonopituutta. Keltainen kuvaa jonopituutta, jonka alle jonoutuminen on 95% tilanteissa. Punainen kuvaa pisinté havaittua
jonopituutta.

Jalankulkijoille on oma vaihe valo-ohjauksessa. Satamakadulla on erillinen oikealle k&antyvien kaista.

Queue Lengths
All Intervals

Color Queue Type

| I Average

[ 95th Percentile

B Max Observed

Palvelutaso (HCM)
B = erittéin hyva
BB =hyva
[c | =tyydyttava
‘ = valttava
i _uﬂ = huono
; Bl - rittsin huono
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TAMPERE.

FINLAND

TOIMIVUUSTARKASTELUISSA KAYTETYT LIIKENNEVALOJEN VAIHEET

% TAMPERE 3. Toimivuustarkastelut 2.8.2023
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TAMPERE.

ILTAHUIPPUTUNTI, ENNUSTETILANTEEN V. 2040 LIIKENNEMAARAT
Simuloinnissa kaytetyt liikennemaarat, iltahuipputunti, ennuste v.2040

Kunkun parkki light rakennettu, ajoyhteys Kuninkaankadulle.
P-Hampin laajennus rakennettu puoliksi (500 ap)
Lahde: Sitowise 6/2022

% TAMPERE 3. Toimivuustarkastelut 2.8.2023 31



f@ TAMPERE

NYKYISET LIIKENNEJARJESTELYT, ENNUSTETILANTEEN

LIIKENNEMAARAT

Lilkenne on erittain sujuvaa, eik& ruuhkia esiinny.

Jonoutumista ei juurikaan esiinny.

TAMPERE.

Sininen vari kuvaa keskimaaraista jonopituutta. Keltainen kuvaa jonopituutta, jonka alle jonoutuminen on 95% tilanteissa. Punainen kuvaa pisinté

havaittua jonopituutta.

P

|| All Intervals

Queue Lengths

\ I¥ color  Queue Type

i | B Max Observed

| Average

[ 95th Percentile

FINLAND

alvelutaso (HCM)
Bl - erittdin hyva
BN = hyva
= tyydyttava
R B = valttava
b El=huono
. B - crittiin huono

3. Toimivuustarkastelut
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TAMPERE.

VALO-OHIJAAMATON LIITTYMA, ILMAN SATAMAKADUN OIKEALLE
KAANTYVIEN KAISTAA, ENNUSTETILANTEEN LIIKENNEMAARAT

Satamakadun liikkenne jonoutuu ajoittain ja palvelutaso on tyydyttava. Satamakadulla on tassa vaihtoehdossa sekakaista. Kaikkien muiden liittyman
suuntien toimivuus on kuitenkin hyva.

Sininen vari kuvaa keskimaaraista jonopituutta. Keltainen kuvaa jonopituutta, jonka alle jonoutuminen on 95% tilanteissa. Punainen kuvaa pisinté
havaittua jonopituutta.

S Queue Lengths
b s _-:—"T"_'__:}‘_) All Intervals

S —— % Color Queue Type

. Bl Average

| @ 95th Percentile

B Max Observed

= erittdin hyva
= hyva

= tyydyttava

= valttava
=huono

= erittdin huono
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TAMPERE.

FINLAND

KIERTOLITTYMA, ENNUSTETILANTEEN LIIKENNEMAARAT

Lilkenne on sujuvaa, eiké ruuhkia esiinny.
Satamakadun jonoutuminen on kohtuullista ja jonot purkautuvat nopeasti.

Sininen vari kuvaa keskimaaraista jonopituutta. Keltainen kuvaa jonopituutta, jonka alle jonoutuminen on 95% tilanteissa. Punainen kuvaa pisinté havaittua
jonopituutta.

g

B - erittdin hyva
BB = hyva
. = tyydyttava
R BB = valttava

A e [E | =huono

Palvelutaso (HCM)

I - crittiin huono

f@ TAMPERE

3. Toimivuustarkastelut

= Queue Lengths

All Intervals
Color Queue Type

| Average

[ 95th Percentile

B Max Observed
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f@ TAMPERE

LIIKENNEVALOT, ENNUSTETILANTEEN LIIKENNEMAARAT

Lilkenne on sujuvaa, eiké ruuhkia esiinny.
Jonoutuminen on kohtuullista ja jonot purkautuvat valokierron aikana.

TAMPERE.

FINLAND

Sininen vari kuvaa keskimaaraista jonopituutta. Keltainen kuvaa jonopituutta, jonka alle jonoutuminen on 95% tilanteissa. Punainen kuvaa pisinté havaittua

jonopituutta.

Jalankulkijoille on oma vaihe valo-ohjauksessa. Satamakadulla on erillinen oikealle k&antyvien kaista.

Palvelutaso (HCM)
Bl - erittiin hyva
BB = hyva
= tyydyttiva
BN = valttava
- =huono
= erittain huono

Color

Queue Lengths
All Intervals

Queue Type

Average
95th Percentile

Max Observed

3. Toimivuustarkastelut
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TAMPERE.

FINLAND

TOIMIVUUSTARKASTELUISSA KAYTETYT LIIKENNEVALOJEN VAIHEET

% TAMPERE 3. Toimivuustarkastelut 2.8.2023
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YHTEENVETO
TOIMIVUUSTARKASTELUISTA

Nykytilanteen liilkennemaarilla kaikki tutkitut vaihtoehdot ovat
toimivia. Sujuvuuden kannalta paras vaihtoehto on kiertoliittyma, jossa
keskimaarainen viivytys on vahaisin.

Ennustetilanteessa kaikki muut vaihtoehdot, lukuun ottamatta
vaihtoehtoa jossa Satamakadulta ei ole oikealle kaantyvien kaistaa,
ovat hyvin toimivia. Sujuvuuden kannalta paras vaihtoehto on
kiertoliittyma@, jossa keskimaarainen viivytys on vahaisin.

Valo-ohjatussa vaihtoehdossa on mahdollista sallia Laiskolankujalta
vasemmalle kdantyminen. Vasemmalle k&&ntyvien maara on arvioitu
nykyisella liikenneverkolla véhaiseksi.

Tiiliruukinkadun yksisuuntaisen lilkkenteen ajosuunnan muuttamisella ei
saada sujuvuutta parannettua.

4 TAMPERE 3. Toimivuustarkastelut




W
D)
<
N
—
LL]
—
N
—
o
an
<

—
O
a
1
LLI
O
—
L
<
=

VE Pydrakaistat

VE Kolmitasoratkaisu

VE Kaksisuuntainen pydraliikkenne

VE Keskisaareke

' TAMPERE



TAMPERE.

VE PYORAKAISTAT
POIKKILEIKKAUS

Kaksisuuntainen ajorata 7,0 metria

Yksisuuntaiset pyorailyn jarjestelyt kaistalla. Mitoitus
mahdollistaa esim. 1,75 m kaistan ja 0,75 m ovenavaustilan
pysakainnin kohdalla

Pysakointi pyorékaistan takana, 2,5 m

Istutuskaistaa levennetaan nykyisesta 3,0 metriin

Jalkakéytavat molemmin
puolin katua, 3,25 m

IST
3250 3000 2500 2500 | 2500 3000

% TAMPERE 4. Poikkileikkausvaihtoehdot 2.8.2023
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TAMPERE.

FINLAND

VE KOLMITASORATKAISU
POIKKILEIKKAUS

Kaksisuuntainen ajorata 7,0 metria

Yksisuuntaiset pyorailyn jarjestelyt ns. kolmitasoratkaisu.
Mitoitus mahdollistaa esim. 1,75 m py0ratien ja 0,75 m
ovenavaustilan pysakdinnin kohdalla

Pysakointi pyorétien ja ajoradan valissa, 2,5 m
Istutuskaistaa levennetaan nykyisesta 3,0 metriin

Jalkakaytavat molemmin
puolin katua, 3,25 m

% TAMPERE 4. Poikkileikkausvaihtoehdot 2.8.2023 41



VE KOLMITASORATKAISU

] o

. Yhdistetty jalankulku- ja
[ | Drorsivens ’

(] e
[ posams
- Jalkaksytava
[ tonstaia
[ erouskoina
I viietavokiveys
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VE KAKSISUUNTAINEN PYORALIIKENNE
POIKKILEIKKAUS

Kaksisuuntainen ajorata 8,0 metria

Kaksisuuntainen pydratie kadun pohjoispuolella. Pyoratien leveys 3,0 m ja
ovenavaustila 1,0 m

Pysékadinti ajoradan vieressa molemmin puolin, 2,5 m
Istutuskaistaa levennet&an nykyisesté 3,0 metriin

Jalkakaytavat molemmin puolin katua, 3,25 m

T

T T | o
JK IST PP PYS AJO PYS IST JK

3250 3000 3000 2500 8000 2500 3000 3250
1000
ESIM.NURMIKIVI /HULEKIVI ESIMNURMIKIVI /HULEKIVI
JA KASVUALUSTAN EROTUS JA KASVUALUSTAN
PARANTAMINEN NUPUKIVI PARANTAMINEN
SAILYTETTAVAT LEHMUKSET SAILYTETTAVAT LEHMUKSET
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VE KESKISAAREKE
POIKKILEIKKAUS

PP IST PYS
2500 1750 2000 2500 : 2000 1750 2500
ESIM.NURMIKIVI /HULEKIVI UUDET ISTUTETTAVAT

PUUT

JA KASVUALUSTAN
PARANTAMINEN

ESIMNURMIKIVI /HULEKIVI
JAKASVUALUSTAN
PARANTAMINEN

SAILYTETTAVAT LEHMUKSET SAILYTETTAVAT LEHMUKSET

Kaksi yksisuuntaista ajorataa, 4,0 m

Yksisuuntaiset pyorailyn jarjestelyt istutuskaistan takana jalkakaytavan

yhteydessa, 1,75 m
Pysékadinti ajoratojen vieressg, 2,5 m

Reunoilla nykyiset istutuskaistat, 2,0 m. Ajoratojen valiin uusi istutuskaista
40m

Jalkakaytavat molemmin puolin katua, 2,5 m

Pysakoinnin vaatima tila mahdollista muuttaa myods ns. Kolmitasopydréatieksi

- ks. pienempi kuva
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5. VAIKUTUSTEN
ARVIOINTI

e \ertailu tavoitteisiin
* Paikalliset vaikutukset

* Yleiset vaikutukset

' TAMPERE




TAMPERE.

FINLAND

Arviointiasteikko / tavoitteet:

1/7 . VE RTAI LU TAVO ITTE I S I I N + Tavoite toteutuu, mutta vain osin, tai ratkaisulla on kielteisia sivuvaikutuksia
. 0 Tavoite ei toteudu tai vaikutuksia ei voida arvioida
— Vaikutus on tavoitellun vastainen

Tavoitteet Vaihtoehto "Pydrakaistat” Vaihtoehto "Kolmitasoratkaisu” Vaihtoehto "Kaksisuuntainen Vaihtoehto "Keskisaareke”
pyoraliikenne”

Nykyista turvallisempi + Ajoradan kavennus parantaa + Ajoradan kavennus parantaa + Ajoradan kavennus parantaa

lilkkenneymparisto suojatieturvallisuutta. Bussipysékille ja suojatieturvallisuutta. Kaksisuuntaisen suojatieturvallisuutta. Tonttiliittymét
pysékaintipaikoille ajetaan pyorailyn riskit sailyvat erityisesti ovat suuntaisliittymid, joten kadulla
pyorakaistan yli, mika on mahdollinen tonttiliittymissa, mutta vain kadun tehtaisiin U-kaannoksia, mika voi olla
turvallisuusriski. Autoliikenteen maarét toisellareunalla. turvallisuusriski.

ovat pyorakaistaratkaisun ohjearvoja
suuremmat.

Kadun ylitysten lyhentaminen _

Pyséakdintia jasennellaan uudestaan + Jasentely toteutettu. Pysakdinnin

tonttiliittymat, teatterin erityistarpeet on sovitettu ratkaisuun,
pysékointitarpeet, lilkkuntaesteisten mutta pysakointipaikkojen maara
pyséakointi ym. huomioiden kokonaisuutena vahenee.

Selkeytetaan liittymajarjestelyja + Jarjestelyt selkeytyvat nykyisesta, + Katujen valisten liittymien jarjestelyt

erityisesti Mariankadun ja mutta kaksisuuntainen pyoraliikenne selkeytyvat nykyisesta. Tonttiliittymat
Satamakadun liittymassa, mutta on yksisuuntaista riskialttimpaa ovat suuntaisliittymid, joten kadulla
myds muissa liittymissa liittymissé. Mariankadun liittymaa ei tehtaisiin U-kadnnoksia.

voida toteuttaa kiertoliittymana.

Selkeytetaan kaistajarjestelyja

Maaritetadn kuormauspaikat

Mariankadun liittymaratkaisusta riippuvaiset vaikutukset on arvioitu erikseen liittymaa koskevalla sivulla.
Kaikissa vaihtoehdoissa Mariankadun liittymén nykyinen poikkeava paasuunta poistuu.
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+ Tavoite toteutuu, mutta vain osin, tai ratkaisulla on kielteisia sivuvaikutuksia
0 Tavoite ei toteudu tai vaikutuksia ei voida arvioida

— Vaikutus on tavoitellun vastainen

Vaihtoehto "Keskisaareke”

+ Kavelyn olosuhteet paranevat hieman.

TAMPERE.

FINLAND

2/°7: VERTAILU TAVOITTEISIIN

Tavoitteet Vaihtoehto "Kaksisuuntainen

pyoralukenne

Valhtoehto "Kolmitasoratkaisu”

Vaihtoehto "Pydrakaistat”

Parannetaan kavelyn olosuhteita, + Kéavelyn olosuhteet paranevat hieman.

kavelyalueiden riittavaa valjyytta,
turvallisuutta ja viihtyisyytta

Kavely ja pyoréliikenne on eroteltu
kadun pohjoispuolella myds
Koulukadun ja Mariankadun valilla,
mutta muutoin erot nykytilaan ovat
vahaisia, varsinkin jos etelapuolen
yhdistetty jk/pp-vayla sailyy.

Kavely ja pyoréliikenne on eroteltu,
mutta erottelu ei ole fyysinen.

Parannetaan pyorailyn olosuhteita, + Pyoréliikenteelle on yksisuuntaiset Kavely ja pyoraliikenne on eroteltu Kavely ja pyoraliikenne on eroteltu,
pyoraliikenteen jarjestelyt kytketaan pyorékaistat. Autoliikenteen maéarat ovat toisistaan. Pyoraliikenne on lahtokohtaisesti mutta erottelu ei ole fyysinen.
ymparoivaan verkkoon pyorakaistaratkaisun ohjearvoja vain kadun pohjoisreunalla, jossa olosuhteet Pyoraliikenteelle on yksisuuntaiset
suuremmat. Pyorakaistat ovat melko paranevat. Pyoraliikenteelle on vahemmaén pyorékaistat / pyoratiet. Pyorakaistat
kapeat (1,75 m). Pyorakaista on tilaa kuin muissa vaihtoehdoissa (1,5 m per ovat melko kapeat (1,75 m).
lahtokohtaisesti parempi ratkaisu kuin suunta). Kadun eteldreunalla on mahdollista
yhdistetty véyl&, mutta Satamakadun séilyttad yhdistetty jk/pp-véyla.
olosuhteissa ratkaisu ei ole ongelmaton.
Selvitetaan, onko mahdollista 0 Jatkosuunnittelussa tutkitaan Jatkosuunnittelussa tutkitaan Jatkosuunnittelussa tutkitaan Jatkosuunnittelussa tutkitaan
viivyttaa hulevesia katuviheralueella lapaisevien pintojen kayton lapaisevien pintojen kayton lapaisevien pintojen kayton lapaisevien pintojen kayton
mahdollisuutta viherkaistoilla. mahdollisuutta viherkaistoilla. mahdollisuutta viherkaistoilla. mahdollisuutta viherkaistoilla.
Hulevesien viivyttamiselle eniten tilaa.
Nykyiset puistolehmukset pyritaan 0 Suuri osa nykyisista 49 katupuusta Nykyisista katupuista lahes kolmasosa Suuri osa nykyisista 49 katupuusta Nykyisista katupuista yli kolmasosa
sailyttamaan pystytédan sdastamaan. 8 puuta poistettaisiin. 16 puuta poistetaan, pystytédan sdastamaan. 8 puuta (18 kpl) poistettaisiin, vaikkakin
poistetaan, uusia puita istutetaan 5 uusia puita istutetaan 5 kpl. poistetaan, uusia puita istutetaan 3 vastaava maara uusia katupuita
kpl. kpl. istutettaisiin keskisaarekkeelle.
IImastonmuutokseen varautuminen 0 Puiden kokonaisméaara vahenee 3 kpl Puiden kokonaismaaré vahenee 12 kpl ja Puiden kokonaismaara vahenee 5 kpl, Puiden kokonaismaara ei vahene,

Lapéaisevien pintojen maaran
lisddminen

a3 1ANMIFERE

ja suuria puita joudutaan poistamaan.

Vaikutukset katuympariston
olosuhteisiin ovat kielteiset, tilanne
paranee hieman puiden kasvettua ja
jos on mahdollista kayttaa lapaisevia
pintoja puuston hyvinvoinnin
edistamiseksi. Lisdistutusten paikkoja
tulisi tutkia esimerkiksi liittyvilla
kaduilla.

suuria puita joudutaan poistamaan.
Vaikutukset katuympériston olosuhteisiin
ovat negatiiviset, tilanne paranee hieman
puiden kasvettua ja jos on mahdollista
kayttaa lapaisevia pintoja puuston
hyvinvoinnin edistamiseksi. Liséistutusten
paikkoja tulisi tutkia esimerkiksi liittyvilla
kaduilla.

4. Vaikutusten arviointi

ja suuria puita joudutaan poistamaan.
Vaikutukset katuympéariston
olosuhteisiin ovat negatiiviset, tilanne
paranee hieman puiden kasvettua ja
jos on mahdollista kayttaa lapaisevia
pintoja puuston hyvinvoinnin
edistamiseksi. Lisdistutusten paikkoja
tulisi tutkia esimerkiksi liittyvilla
kaduilla.

mutta suuria puita joudutaan

poistamaan 18 kpl, jotka korvataan
uusilla. Vaikutukset katuympériston
olosuhteisiin ovat negatiiviset, tilanne
palautuu nykyiselleen vasta puiden
kasvettua ja jos on mahdollista
kayttaa lapaisevia pintoja puuston
hyvinvoinnin edistamiseksi.
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+ Tavoite toteutuu, mutta vain osin, tai ratkaisulla on kielteisia sivuvaikutuksia TA M P E R E °

3/7 . PAI KALLISET VAI KUTU KSET 0 Tavoite ei toteudu tai vaikutuksia ei voida arvioida FINLAND
-
Vaikutukset yksittaiseen Vaihtoehto "Pydrakaistat” Vaihtoehto "Kolmitasoratkaisu” Vaihtoehto "Kaksisuuntainen Vaihtoehto "Keskisaareke”
kohteeseen alueella pyoraliikenne”
Satamakadun ja Himeenpuiston + Suunnitteluratkaisu mahdollistaakaksi ~ + Satamakatua lannesta saapuville + Satamakatua lannesté saapuville + Satamakatua lannesté saapuville
liittyma kaantyvaa kaistaa Satamakadulta littymaratkaisu on nykyista selkeampi. littymaratkaisu on nykyista selkeampi. littymaratkaisu on nykyista selkeampi.
lannesta Hameenpuistoon etelaan. Jatkosuunnittelussa on varmistettava, Jatkosuunnittelussa on varmistettava, Jatkosuunnittelussa on varmistettava,
Jatkosuunnittelussa on varmistettava, etta liittyma tukee Satamakadun etta liittyma tukee Satamakadun etta liittyma tukee Satamakadun
etta liittyma tukee Satamakadun yksikaistaisuutta idasté ja etelasta yksikaistaisuutta idasté ja etelasta yksikaistaisuutta idasté ja etelasta
yksikaistaisuutta idasté ja etelasta saavuttaessa. saavuttaessa. saavuttaessa.
saavuttaessa.

Ty6vaen teatterin liikennetarpeiden + Teatterinviereen on varattu tilaalinja- + Teatterin viereen on varattu tilaa linja-

ja kadun muun liikenteen autojen pysakoinnille ja autojen pysakoinnille ja

yhteensovittaminen likuntaesteisten pysékdinnille. likuntaesteisten pysékaoinnille.
Paikkamééard vahenee nykyisesta. Paikkamééard vahenee nykyisesta.
Pysékoinnin ja pyodréatien vélissa on Pysékoinnin ja pydréatien vélissa on
suoja-alue. suoja-alue.

Koulukadun pyorailyvaylan
liitttyminen Satamakatuun

+ Liittymadratkaisu on selked. Odotustilaa
Satamakadun ylittdmiseen on
kohtuullisesti (n. 2 m). Ratkaisu
soveltuu parhaiten nykytilanteeseen,
jossa Koulukadun molemmin puolin on
pyOravaylat.

Kaikki suunnitteluratkaisut mahdollistaisivat Satamakadun muuttamisen kaksisuuntaiseksi Himeenpuiston keskialueella niin haluttaessa.
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++ Tavoite toteutuu

+ Tavoite toteutuu, mutta vain osin, tai ratkaisulla on kielteisia sivuvaikutuksia
4/7 . PAI KALLISET VAI KUTU KS ET 0 Tavoite ei toteudu tai vaikutuksia ei voida arvioida
. — Vaikutus on tavoitellun vastainen

Vaihtoehto "Keskisaareke”

Vaihtoehto "Kaksisuuntainen
pyoraliikenne”

Vaihtoehto "Kolmitasoratkaisu”

Vaikutukset yksittdiseen

Vaihtoehto "Pydrékaistat”
kohteeseen alueella

TAMPERE.

FINLAND

+ Tonttiliittymien turvallisuus paranee,
kun pyoraily muuttuu yksisuuntaiseksi.
Auto voi tukkia osin pyorékaistan ja/tai
jalkakaytavan odottaessaan ajovuoroa.
Tonttien saavutettavuus ei pd&osin
muutu.

+ Tonttiliittymien turvallisuus paranee,
kun pyoraily muuttuu yksisuuntaiseksi.
Auto voi tukkia osin pyorékaistan ja/tai
jalkakaytavan odottaessaan ajovuoroa.
Tonttien saavutettavuus ei pa&osin
muutu.

+ Kadun pohjoispuolen tonttiliittymissa
séilyy pyorailyn ja autoliikenteen
konfliktiriski, kun pyorailija voi saapua
tonttiliittyméan kohdalle kummastakin
suunnasta. Toisaalta kadun
etelareunalla turvallisuus voi parantua,
jos nykyinen jk/pp-vayla muutetaan
jalkakaytavaksi. Ajovuoroa odottavalle
autolle on enemman odotustilaa kuin
muissa vaihtoehdoissa. Tonttien
saavutettavuus ei paaosin muutu.

Tonttien saavutettavuus ja
tonttiliittymien turvallisuus

Pyynikintien ja Laiskolankujan liitttyma + Pyoraliikenteen paikka ajoradallaon + Pyoréliikenteen paikka ajoradallaon + Pyorailyvaylan liittyminen kadulle on
pyorailyn nakdkulmasta likenteellisesti selked ja ratkaisu likenteellisesti selked ja ratkaisu suunnitteluohjeen mukainen ratkaisu
muodostaa ehjén, jatkuvan muodostaa ehjén, jatkuvan (ks. kuva 70), mutta ei valttamatta
pyoraliikenneverkon, mutta se voidaan pyoraliikenneverkon, mutta se voidaan kayttajan kannalta selkea.
kokea turvattoman kokea turvattoman

Kaikki suunnitteluratkaisut mahdollistaisivat Satamakadun muuttamisen kaksisuuntaiseksi Himeenpuiston keskialueella niin haluttaessa.

Ve "Pydrakaistat” Ve ”Kolmitasoratkaisu” Ve ”2-suunt. pydralikkenne™

Linjaosuus, 617 000 € 840000 €
ilman Mariankadun liittyméaa

Mariankadun liittymé&n arvioidut kustannukset ovat noin 270 000 € edell& taulukoitujen kustannusten paéalle. Néma on taulukoitu erikseen myohemmalla sivulla.
Kustannusarviossa on oletettu, ettd kadulla ei yleisesti ottaen vaadittaisi merkittavia rakennekerroksen tai kuivatuksen muutoksia. Kustannusarviossa ei ole huomioitu mahdollisia
valaistuksen uusimistarpeita. Johtosiirrot on huomioitu uusien rakenteiden, esim. reunakivilinjan muutoksen, keskisaarekkeen ja katupuiden, kustannuksissa.

4. Vaikutusten arviointi

% TAMPERE

664 000 €

0 Tonttiliittymien turvallisuus paranee,

kun pydrdily muuttuu yksisuuntaiseksi
ja kédénnokset vasemmalle
likennevirran yli estetdéan. Ratkaisulla
on tosin kielteisia sivuvaikutuksia
poikkikatujen liittymissé, joissa
tehtaisiin nykyistd enemmén U-
kaannoksid. Tonttien saavutettavuus
heikkenee hieman ajoreittien
pidentyessa.

Pyoraliikenteen paikka ajoradallaon
liikenteellisesti selked ja ratkaisu
muodostaa ehjan, jatkuvan
pyoraliikenneverkon, mutta se voidaan
kokea turvattoman.

Ve "Keskisaareke”

1205000 €
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++ Tavoite toteutuu
+ Tavoite toteutuu, mutta vain osin, tai ratkaisulla on kielteisia sivuvaikutuksia

5/7 : YLE I SET VAI KUTU KS ET 0 Tavoite ei toteudu tai vaikutuksia ei voida arvioida

Vaikutukset Vaihtoehto "Pydréakaistat” Vaihtoehto ”"Kolmitasoratkaisu” Vaihtoehto ”Kaksisuuntainen
pyoraliikenne”

Liikenne- 0 Ajoradan kavennus parantaa + Ajoradan kavennus parantaa

TAMPERE.

FINLAND

Vaihtoehto "Keskisaareke”

+ Ajoradan kavennus parantaa

0 Ajoradan kavennus parantaa

turvallisuuteen

Jalankulkuun

Pyoréliikenteeseen

suojatieturvallisuutta. Bussipysékille ja
pysakadintipaikoille ajetaan
pyorakaistan yli, mika on mahdollinen
turvallisuusriski. Autoliikenteen
maarat ovat pyorakaistaratkaisun
ohjearvoja suuremmat.
Tonttiliittymisséa pyorailijoiden kadun
ylitykset keskelta katua yleistynevét.

++ Suojatieturvallisuus paranee.

Jalankulku on eroteltu
pyoraliikenteesta omille vaylilleen.

0 Pyoraliikenne on eroteltu

autoliikenteesta ja jalankulusta omille
yksisuuntaisille vaylilleen, mikéa
selkeyttaa katutilan jakoa.
Pyorékaistat eivat kuitenkaan
valttamatta erotu talvisin. Pysékainti
pyorakaistan ulkopuolellaon
mahdollinen turvallisuusriski.
Pyorékaistat ovat melko kapeat.
Autoliikenteen méaarat ovat
pyorakaistaratkaisun ohjearvoja
suuremmat.

suojatieturvallisuutta. Tonttiliittymissa
pyorailijoiden kadun ylitykset keskelta
katua yleistynevat.

++ Suojatieturvallisuus paranee.

Jalankulku on eroteltu
pyoraliikkenteesta omille vaylilleen.

+ Pyoraliikenne on eroteltu

autoliikenteesta ja jalankulusta omille
yksisuuntaisille vaylilleen.
Pysakointipaikkojen kohdalla
pyorakaistaa on kavennettu
ovenavaustilan vuoksi. Vaaraan
suuntaan pyodrailevien riski on melko
suuri, koska pyorakaista kulkee osin
jalkakaytavan yhteydessa.
Kolmitasoratkaisu on
talvikunnossapidon kannalta hankalin,
riittavat mitoitukset
kunnossapitokalustolle on
varmistettava jatkosuunnittelussa.

suojatieturvallisuutta. Kaksisuuntaisen
pyorailyn riskit sailyvat erityisesti
tonttiliittymissa. Pyorailijan nopeus
nousee alaméessa helposti, mika korostuu
turvallisuusriskind, kun pyoérailyvayla on
kaksisuuntainen.

++ Suojatieturvallisuus paranee.

Jalankulku on eroteltu
pyoraliikenteesta omille vaylilleen.

+ Pyoraliikenne on eroteltu fyysisesti

jalankulusta koko suunnittelualueella,
mika parantaa pyorailyn olosuhteita.
Kaksisuuntainen pyoraliikenne
sailyttaa kuitenkin liikennemuotojen
valisen konfliktiriskin katu- ja
tonttiliittymissa.

suojatieturvallisuutta. Tonttiliittymat
ovat suuntaisliittymi, joten kadulla
tehtaisiin U-kdannoksi&, mika on
turvallisuusriski.

++ Suojatieturvallisuus paranee.

Keskisaarekkeet ovat erityisen leveat.
Jalankulku on eroteltu
pyoraliikenteesta omille vaylilleen,
mutta erottelu ei ole fyysinen.

Pyoréliikenne on eroteltu
autoliikenteesta ja jalankulusta omille
yksisuuntaisille vaylilleen, mikéa
selkeyttaa katutilan jakoa. Erottelu ei
kuitenkaan ole paaosin fyysinen.
Pyorékaistat ovat melko kapeat.
Vaaraan suuntaan pyoréailevien riski
on melko suuri, koska pyorakaista
kulkee osin jalkakaytavan yhteydessa.

Huom.: Taulukossa on tarkasteltu seka tavoiteltuja ettd muita vaikutuksia kokonaisuutena suhteessa suunnittelualueen nykytilaan, kunkin rivin teemaan liittyvat yleiset

% TAMPERE

intressit huomioiden.

4. Vaikutusten arviointi
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++ Tavoite toteutuu
+ Tavoite toteutuu, mutta vain osin, tai ratkaisulla on kielteisia sivuvaikutuksia

6/7 : YLE I SET VAI KUTU KS ET 0 Tavoite ei toteudu tai vaikutuksia ei voida arvioida

Vaikutukset Vaihtoehto "Pydréakaistat” Vaihtoehto "Kolmitasoratkaisu” Vaihtoehto ”Kaksisuuntainen
pyoraliikenne”

Autoliikenteeseen ++ Kaistajarjestelyt ovat nykyista ++ Kaistajarjestelyt ovat nykyista ++ Kaistajarjestelyt ovat nykyista

TAMPERE.

FINLAND

Vaihtoehto "Keskisaareke”

+ Kaistajarjestelyt ovat pddosin nykyista

Ajonopeuksiin

Pysakointiin

Joukkoliikenteeseen

Kaupunkikuvaan ja
katuvihredan

selkeammat ja turvallisemmat.
Autoliikenteen sujuvuuteen ei odoteta
muutoksia, koska kdantyvan liikkenteen
maara liittymissa on vahainen.

++ Ajoradan leveys ja suunnittelu-

ratkaisut tukevat 40 km/h
nopeusrajoituksen noudattamista.

Pysakointipaikkoja 18 + 5 LE-paikkaa +
2 linja-autopaikkaa + 5
kuormauspaikkaa.
Pysakointipaikkojen méaara
kokonaisuutenavahenee, mutta on
kayttdaste huomioiden riittava.

Joukkoliikenteen pysakit sailyvat
suunnilleen nykyisilla paikoillaan

Nykyisista katupuista suuri osa

(41 / 49 kpl) sailyy, ja uusia puita
istutetaan 5 kpl. Suunnitelma
mahdollistaa vihreyden lisdamisen
liikenneymparistoon erotuskaistoilla.
Kadun pintamateriaalien
yhtenaistaminen parantaa kadun
kaupunkikuvallista ilmetta

selkeammat ja turvallisemmat.
Autoliikenteen sujuvuuteen ei odoteta
muutoksia, koska kdantyvan liikkenteen
maara liittymissa on vahainen.

++ Ajoradan leveys ja suunnittelu-

ratkaisut tukevat 40 km/h
nopeusrajoituksen noudattamista.

Pysakointipaikkoja 26 + 6 LE-paikkaa +
2 linja-autopaikkaa + 5
kuormauspaikkaa. Paikkojen maara
pysyy kokonaisuutena nykyisellaan, ja
erityistarpeet on huomioitu

0 Joukkoliikenteen pysékit sailyvat

suunnilleen nykyisilla paikoillaan

Nykyisista katupuista melko suuri osa
(33 /49 kpl) sailyy, ja uusia puita
istutetaan 5 kpl. Suunnitelma
mahdollistaa kuitenkin vihreyden
lisdéamisen lilkkenneymparistoon
erotuskaistoilla. Puiden poisto
Samskolanin kohdalla vaikuttaa
kielteisesti katuymparistoon.

selkeammat ja turvallisemmat.
Autoliikenteen sujuvuuteen ei odoteta
muutoksia, koska kdantyvan liikkenteen
maara liittymissa on vahainen.

++ Ajoradan leveys ja suunnittelu-

ratkaisut tukevat 40 km/h
nopeusrajoituksen noudattamista.

Pysakointipaikkoja 28 + 4 LE-paikkaa +
2 linja-autopaikkaa + 3
kuormauspaikkaa. Paikkojen maara
pysyy kokonaisuutena nykyisellaan, ja
erityistarpeet on huomioitu

Joukkoliikenteen pysakit sailyvat
suunnilleen nykyisilla paikoillaan

Nykyisista katupuista suuri osa

(41 / 49 kpl) sailyy. Uusia puita
istutetaan 3 kpl. Suunnitelma
mahdollistaa vihreyden lisdamisen
liikenneymparistoon erotuskaistoilla.

selkeAmmat ja turvallisemmat.
Autoliikenteen sujuvuuteen ei odoteta
muutoksia. Tonttiliittymaratkaisusta
aiheutuva U-kaéannosten maaran
kasvu heikent&a tonttien
saavutettavuutta.

++ Ajoradan leveys ja suunnittelu-

ratkaisut tukevat 40 km/h
nopeusrajoituksen noudattamista.

Pysakointipaikkoja 25 + 6 LE-paikkaa +
2 linja-autopaikkaa + 5
kuormauspaikkaa. Paikkojen maara
pysyy kokonaisuutena nykyisellaan, ja
erityistarpeet on huomioitu

Joukkoliikenteen pysakit sailyvat
suunnilleen nykyisilla paikoillaan.

Katupuiden maara pysyy
kokonaisuutena nykyisella tasolla,
mutta nykyisista puista yli kolmasosa
poistettaisiin. Puiden kasvettua
katuvihreda on tassa vaihtoehdossa
eniten. Kolmas katupuurivi muuttaa
kuitenkin puistokadun perinteista,
historiallista ilmetta.

Huom.: Taulukossa on tarkasteltu seka tavoiteltuja ettd muita vaikutuksia kokonaisuutena suhteessa suunnittelualueen nykytilaan, kunkin rivin teemaan liittyvat yleiset
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Tavoitteet ja vaikutukset

Vaihtoehto "Kiertoliittyma” Vaihtoehto "Liikennevalot”

relevanteilta osin
Nykyista turvallisempi liikenneympéristo

Kadun ylitysten lyhentdminen
Selkeytetaan liittymajarjestelyja

Parannetaan kavelyn ja pyorailyn olosuhteita,
pyoraliikenteen jarjestelyt kytketaan
ymparoivaan verkkoon

Nykyiset katupuut pyritdan sailyttamaan, ja
uudet materiaalit valitsemaan yhtenaisiksi ja
arvoymparistoon sopiviksi

Liikennejarjestelyiden sujuvuuden
varmistaminen: autoliikenteen palvelutaso
(HCM) iltahuipputunnin aikana suhteessa
nykytilaan

Muita huomioita

o« Kustannusarvio: n. 275 000 € o« Kustannusarvio: n. 264 000 €

+ Autoliikenteen ja jalankulun turvallisuus
paranee. Pyoraily kiertotilassa voi olla turvallisuusriski.

+ Poikkeava paasuunta poistuu. Pyoraily kiertotilassa voi olla + Poikkeava paasuunta poistuu. Jalankulun ja pyorailyn sujuvuus
turvallisuusriski kuitenkin heikentyy liikennevaloissa odottelun takia

Liittymaalueen valittdmassa laheisyydessa olevista 5 mannysta 0-2 mantya poistettaisiin, riippuen kadun linjaosuudelle
4 poistettaisiin. Vaikutukset maisemaan, kaupunkikuvaan ja valittavasta vaihtoehdosta
kulttuuriymparistoon negatiiviset.

Palvelutasoluokka B Laiskolankujalta Satamakadulle ajaville
seka Satamakadulta Mariankadulle pohjoiseen kaantyville
(keskim. viive 10-20 sekuntia). Muille ajosuunnille
palvelutasoluokka C (keskim. viive 20-35 sekuntia). Palvelutaso
heikkenee hieman.

Ei sovellu hyvin vaihtoehtoon "Kaksisuuntainen pyoréalilkenne”. Soveltuu kaikkiin linjaosuuden vaihtoehtoihin.
Kiertoliittyma ei mahdu nykyiselle katualueelle. Pyoraily

kiertotilassa ei ole suunnitteluohjeiden mukainen ratkaisu, mutta

sitd on kaytetty ahtaissa kaupunkitiloissa mm. Helsingin Kampissa

Malminrinteen ja Malminkadun liittymassa.

o+ Tavotetoteutuu Alemmassavuoden 2021 Mariankatu,

+  Tavoite toteutuu, mutta vain osin, tai ratkaisulla on kielteisia sivuvaikutuksia Satamakatu & Pyynikintie 2 — liikenteen

0 Tavoite ei toteudu

rauhoittamiskeinot -raportissa Satamakadun

liikennevaloja.

~ Vaikutus on tavoitellun vastainen ja Mariankadun liitttymé&én on suositeltu
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* Vaikutusten arvioinnin perusteella suositeltava vaihtoehto
jatkosuunnitteluun on erityisesti liikenteellisilla perusteilla
kolmitasovaihtoehto.

* Kolmitasovaihtoehdossa toteutuu parhaiten suunnittelun léhtokohtana
olleet periaatteet ja se vastaa parhaiten suunnittelulle asetettuihin
tavoitteisiin. Ratkaisulla on kuitenkin melko paljon negatiivisia
vaikutuksia nykyiseen puustoon. Jatkosuunnittelussa tulee tarkastella
mahdollisuuksia sddstéé olemassa olevia puita enemman seké arvioida
uusien korvaavien istutusten tarve.

* Mariankadun liittymadn suositellaan liikennevaloja, koska ratkaisu on
kokonaisuutena turvallisempi kuin kiertoliittyma, ja koska
kiertoliittymad jouduttaisiin sijoittamaan osin Marianpuiston
etelapuolen puistoalueelle.
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SUUNNITELMARATKAISU

Pyoraliikenne on erotettu ajoradasta reunakivelld. Liittymissa pyoréliikenne laskeutuu ajoradan viereen, jolloin pydréliikenteen havaittavuus paranee.
Jalankulkijoita ja pyoraliikennetté erottaa 3 metrinen istutuskaista seka kadun eteld- ettd pohjoisreunalla.
Laiskolankujan bussipysékit ovat ajoratapysékkeja. Satamakadun pysékeille on varattu odotustila.

Suunnitelmassa pyritaan sailyttamaan mahdollisimman paljon Satamakadun puustoa ja tarvittaessa korvaamaan puistokadun katurivipuut yhtendiseksi. Nykyisia
katupuita poistetaan pysakki- ja suojatiejarjestelyiden vuoksi.

Nykyiset sailytettavat puut: 39
Poistuvat puut: 11
Uudet puut: 7

Pysékaointi on jarjestetty kadunvarsipysakointind. Teatterin edustalla on teatterin saattoliikennetté palvelevat paikat busseille sek& kolme paikkaa liikuntaesteisille.
K-marketin edustalla on kaksi liikuntaesteisten paikkaa.

Huoltoliikenne on huomioitu suunnitelmassa ja jokaiseen kortteliin on osoitettu kuormauspaikat.
Suunnitelmassa on esitetty pyorapysakointid jokaiseen kortteliin, yhteensa 112 pyorapaikkaa.
Mitoitusajoneuvona liittymissa on kéytetty telibussia.
Uusi poikkileikkaus tukee 40 km/h nopeusrajoitusta ja mahdollistaa nykyiset ajoyhteydet tonteille.
Reunakivien nakymat tdismennetaan jatkosuunnittelussa esim. kunnossapidon nakokulmasta.
Suunnitelmaratkaisun kustannusarvio on yhteensa 1 191 000 €.

Linjaosuus Laiskolankuja valilla Pyynikintie-Mariankatu 63 000€

Linjaosuus Satamakatu vélilla Mariankatu-Hameenpuisto 669 000€

Liikennevaloliittymé& Satamakatu/Mariankatu/Laiskolankuja 317 000€

Johtosiirrot 142 000€

Kustannusarvio ei sisalla valaistusta
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NAKEMAT MARIANKADUN LITTYMASSA

* Pyséhtymisnakema taajamaolosuhteissa, 40 km/h, 30m (Yleisten
teiden ndkemaalueet, Tiehallinto 2002)

* Nakemaalue pyoraliikenteen ristedmisessa, 20m x 15m
(Vaylavirasto, Pyoraliikenteen suunnitteluohje, 2020 )
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MARIANKADUN LIITTYMAN AJOURATARKASTELUT

Liittymat on mitoitettu telibussille.
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JATKOSUUNNITTELUSSA HUOMIOITAVAT/SELVITETTAVAT ASIAT

H&meenpuiston
jérjestelyt tarkentuvat
muussa suunnittelussa
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Puiden sijainti
nakemaalueella
.

Uusi puu —
mahdolliset
johtosiirtotarpeet

Puun sijainti
nakemaalueella
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